
LL
ECMA-RC, fidèle à sa ligne de
conduite initiée avec le Typhoon,
propose une boîte de construc-
tion complète. Elle contient les

différents éléments nécessaires à la
construction du modèle ainsi que le mo-
teur et la pompe. Tout y est, même la bat-
terie et les fils électriques pour le câblage
du moteur et de la pompe. L'ensemble
des éléments en plaque (platine, gou-
verne) et le tube étanche sont en PVC.
Les éléments de structure sont en poly-
styrène et réalisés par thermoformage, ce
qui permet d'obtenir un maximum de
précision.

Le kit est complété par de nombreux sa-
chets contenant la visserie inox, le né-
cessaire pour les tringles de commandes,
les joints et tous les éléments nécessaires
au montage.
Le kit peut être enjolivé par une boîte
complémentaire d'accastillage contenant
des grilles photo découpées ainsi qu'un
certain nombre de pièces moulées en ré-
sine.
Les éléments manquants sont alors la
radio, trois servos standards, un petit va-
riateur de vitesse et éventuellement un
petit contacteur pour les lumières que
vous aurez ajouté. 

Après le Typhoon que nous avons eu le plaisir de vous présenter
l'année dernière, LECMA-RC, constructeur français,
commercialise un nouveau sous-marin de type exploration
appelé le Galathée.

Galathée... 
Le petit dernier de LECMA-RC

...GALATHÉE... ...ESSAI
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Par : Guillaume SOUDEE  Photos de l'auteur et de François-Xavier LEMOINE

Le modèle :

Longueur : 540mm

Largeur : 118mm

Hauteur : 157mm

Poids : 4kg

Matériaux : PVC et PS. 

Autonomie : Environ 2 heures.

Fonctions nécessaires :

Gouvernail de direction.

Gouverne de plongée arrière. 

Asservissement du moteur. 

Asservissement de la pompe ballast 
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Le montage
Avant d'attaquer le montage, il est toujours
conseillé de lire attentivement la notice ...
là surprise, on ne lit pas la notice, on la
regarde. En effet, elle est uniquement com-
posée de photos avec de petites légendes.
Je ne vous cacherai pas que ce type de no-
tice est agréable et supprime les longs dis-
cours pas nécessairement compréhen-
sibles. Comme le dit l'adage : « mieux vaut
un croquis qu'un long discours » ; ici le
croquis a été remplacé par la photo, mo-
dernité oblige !
Après avoir visionné la notice, on peut dé-
buter le montage. La première étape
consiste à repérer les pièces. Il y en a re-
lativement peu et sont facilement identi-
fiables.
Le montage commence par l'assemblage
du groupe de propulsion. Rien de bien
compliqué. La seule adaptation réalisée
par rapport à la notice a été le perçage de
l'ensemble des trous avant de réaliser les
différents collages ; cela permet de bien
enlever les copeaux qui risquent de n'être
plus accessibles après collage.
Une attention particulière devra être ap-
portée au montage des gouvernes arrière
; cela conditionne le comportement du
sous-marin en navigation. Un autre point
important est le fait qu'après assemblage,
les gouvernes ne sont plus démontables.
Personnellement, j'ai préféré modifier un
peu le kit pour pouvoir les rendre amo-
vibles. Pourquoi ? Je ne sais même pas
moi-mêmeƒ au cas où peut-être ! Pour
ce faire, j'ai percé un trou de 2,3mm de
diamètre dans l'épaisseur des gouvernes.
J'ai ensuite vissé des CHC M 2,5, la tête
de vis réalisant la charnière. Il faut faire
attention lors du perçage, mais cela a
l'avantage de rendre les gouvernes dé-
montables.
La mise en place du cône et de la tuyère
est aisée. Eventuellement, les petites im-
perfections pourront être mastiquées.
Le montage se poursuit par l'assemblage
de la platine principale qui comporte tous
les organes du Galathée.
Dans un premier temps, le montage se fait
sans colle, uniquement par blocage des
pièces ; bien faire attention aux photos
présentes dans la notice pour être en tout
point conforme. Avant de procéder au col-
lage, ne pas hésiter à vérifier plutôt deux
fois qu•une ; une erreur à ce niveau du
montage serait très difficile à rattraper.
Hormis cela, l'assemblage est un vrai régal.
Tout s'ajuste sans aucun problème. Le col-
lage final se fait en utilisant de la cyano
par capillarité. Il est préférable de faire
cette opération dans une pièce bien aérée
car on utilise beaucoup de cyano et les va-
peurs peuvent incommoder.
Une fois la platine assemblée, on peut at-
taquer le montage du ballast. Là aussi tout

...GALATHEE

Le contenu du kit. Tout y est à l'exception de
la radio et des servos.

Les gouvernes fraîchement détachées de leur
plaque. Le repérage se fait grâce à des petits
bouts de scotch.

Les gouvernes en cours de positionnement.

La partie arrière une fois entièrement
assemblée.

La modification apportée aux gouvernes.
L'axe de rotation est réalisé grâce aux têtes
de vis.

La platine radio entièrement assemblée et
fixée sur la partie arrière

Détails de la fixation du moteur.

Mise en place du ballast. Là c'est la limite.
Plus loin, le ballast ne rentrera plus dans le
tube.

La prise d'eau du ballast est située en face de
l'oblong.

Les micros interrupteurs en charge de la
commande de la pompe.
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se passe sans problème. Le tube de la prise
d'eau doit être positionné de façon à ce
que le tube en silicone fasse une boucle
au niveau du trou oblong. Le système de
ballast est celui utilisé sur le Typhoon. Une
pompe à engrenage, un servo équipé d'un
galet qui sert de clapet et de commande
de la pompe. Ce système est simple et
fonctionne très bien.
Lors du montage de la pompe, il faut bien
penser à tordre la fiche électrique, sinon
la tringle de commande de gouvernail ne
pourra pas être installée.
Je n'ai pas pu installer la totalité du kit
d'antiparasitage car les nouvelles pompes
ont un corps en résine et non plus en
métal. Il faudra faire passer le fils de com-
mande des servos un peu plus loin.
Le montage des servos et des tringles de
commande est rapide. Les éternels souf-
flets d•étanchéité ont disparu au profit de
joints "quadrilobes". Ceux-ci prévus pour
la translation sont montés dans deux alé-
sages réalisés dans le bouchon arrière et
bloqués par des pièces en PVC qui servent
également au guidage de la tringlerie. 
Quel est l•intérêt me direz-vous ? Les souf-
flets sont la partie la plus fragile des sous-
marins et sont responsables de bien des
dégâts quand ce n•est pas la perte du na-
vire. Ils ont la fâcheuse tendance à mal
vieillir et à se déchirer laissant pénétrer
l•eau à grande vitesse dans la coque
étanche ; en quelques secondes le sous-
marin est inondé. Avec les joints "quadri-
lobes" au pire de leur usure, il pourra se
produire un suintement qui ne mettra ja-
mais le sous-marin en détresse.
L'ensemble des servos a été fixé par des
vis M3 que j'ai tiré de mon stock person-
nel. Dans le kit, la fixation est prévue avec
les vis d'origine des servos.
Normalement la longueur des tringleries
prévue dans la notice est parfaite. Si vous
en recoupez une, c'est que vous avez fait
la même erreur que moi... vous vous êtes
trompé ; vous avez utilisez la plus longue
à la place de la plus courte... rien de grave,
il suffit d'en refaire une.
La position des passages de tringleries est
prévue pour des servos Futaba. Si vous
utilisez des servos Graupner "standard",
il faudra leur prévoir des petites cales de
3mm pour les mettre à la bonne hauteur
car ils sont un peu plus bas.
Le câblage du moteur est simple. Le va-
riateur utilisé ici est un V4R de chez
Graupner. Il est petit, robuste et souple
d'utilisation. La boîte contient le câble né-
cessaire aux connexions électriques mais
j'ai préféré utiliser du fil silicone de 1mm2
(pompe) et 2,5mm2 (moteur). L'ensemble
se branche directement sur la batterie 6
volts, grâce à 2 cosses.
Arrivé à cette étape, il faut réaliser les ré-
glages de la radio. Les débattements né-

cessaires sont les débattements standard
des servos, ce qui est d'autant plus facile
à régler. 

Notre partie arrière est maintenant prête.
Passons maintenant à la réalisation de la
partie avant qui compose la coque étanche.
Cette dernière est composée d'un tube de
PVC de 3mm d'épaisseur. Le tube est
fermé à son extrémité par une plaque de
3mm collée à la colle PVC. L'étanchéité
est assurée par un joint torique pour la
partie arrière et par deux rondelles en
caoutchouc à l'avant au niveau des tiges
filetées de fermeture.
Après séchage de la colle PVC, on peut
procéder au premier test d•étanchéité et
d•une manière générale au test de tout l•en-
semble. On comprend mieux, après avoir
immergé le sous-marin dans son milieu
naturel, pourquoi LECMA-RC fournit un
tube et un bouchon en PVC transparent !
Quel bonheur de pouvoir tout faire fonc-
tionner et regarder par transparence que
tout se passe bien. Encore quelques efforts
et les plongées "abyssales" seront à ma
portée.  
Sur ce tube, dans un premier temps, l'on
vient mettre en place les plaques de plomb
de lestage ainsi que les baguettes néces-
saires au collage de la partie avant et des
structures supérieures et inférieures. L'en-
semble des plaques de plomb est collé à
l•aide de silicone sanitaire. Après collage,
je vous conseille d'adoucir le bord des
plaques de plomb avec un petit tube de
façon à être sûr que les éventuelles bavures
dues à la découpe ne posent pas de pro-
blème.
Arrivé à cette étape, il vous faudra réflé-
chir à l'aménagement de vos éventuelles
lumières. Pour le test, j'ai installé les feux
de navigation bâbord et tribord ainsi
qu•une led clignotante rouge en tête de
mât et deux leds blanches de 50 candelas
pour les spots avant. Les soudures sont
noyées dans du silicone sanitaire puis pro-
tégées par de la gaine thermo rétractable.
La mise en place se fait avant le collage de
l'avant et des parties inférieures et supé-
rieures. L'alimentation se fait par l'inter-
médiaire de deux passages à travers la
plaque avant du caisson étanche. La
connexion peut, soit être faite avec deux
petites cosses, soit avec deux petites lan-
guettes qui viennent faire contact une fois
le sous-marin refermé.
Le collage de l'avant et des deux parties,
inférieures et supérieures, ne pose pas de
problème ; il faudra penser de nouveau,
avant de coller, à faire les différents trous
afin de pouvoir supprimer les éventuels
copeaux.
Si vous avez quelques imperfections, il sera
alors nécessaire de mastiquer un peu le
modèle. J'ai utilisé du mastique bi-com-

Le moteur en place. 

L'ensemble de la radio en position avec la
pompe. Il ne reste pas beaucoup de place.

Détails de la tringlerie de la commande de
profondeur.

Les connexions électriques sur la batterie. Un
rouge/noir vers les interrupteurs de pompe
et un rouge/noir vers le variateur.

La platine radio. Le récepteur et le variateur.
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posants pour carrosserie. Mais ne vous in-
quiétez pas, c'est vraiment pour ceux qui
veulent peaufiner.
J•ai utilisé une bombe de peinture de
marque Carlux. La teinte est bien sûre
libre. Un petit conseil, placez votre bombe
de peinture dans de l'eau chaude (40°) pen-
dant un quart d'heure avant de l•utiliser ;
le fini de votre peinture sera bien meilleur.

Les finitions
Les finitions sont selon votre goût. La no-
tice ne précise rien en terme de forme de
rambardes ou de défense avant. C'est voulu
! Cela permettra à chacun de personnali-
ser son modèle comme bon lui semble. De
nombreux exemplaires sont présents sur
le site web de LECMA-RC. Je ne vous ca-
cherai pas que je me suis un peu lâché sur
ce sujet, en trahissant peut être l'esprit de
simplicité du Galathée. Mais bon? je suis
incorrigible !
Pour ceux qui ont fait l'acquisition du kit
d'accastillage, on pourra placer à volonté
les différents spots et grilles photo décou-
pées.

Les derniers réglages
Avant la mise à l'eau, il faudra prendre soin
de bien vérifier l'équilibrage. Du fait de la
petite taille du Galathée, la baignoire fa-
miliale sera l'endroit idéal. Un bon coup
de charge aux accus et voici votre Galathée
fin prêt pour prendre la mer.

La navigation
Le Galathée est petit et nerveux. Son agi-
lité est surprenante. Lors du Mondial de
Maquettes 2006, j'avais eu le plaisir de pi-
loter le prototype. Il était peu vivace en rai-
son de son moteur sous volté. Ce souci a
disparu sur le modèle de série. Un régal !
Une piscine, même de petite taille, est un
endroit rêvé pour le faire évoluer. Il tourne
presque sur place grâce à sa tuyère orien-
table. Son autonomie de 2 heures est rai-
sonnable et permettra aux petits comme
aux grands enfants de pleinement profiter
de leur sous-marin.

Conclusion 
Avec le Galathée, LECMA-RC signe de
nouveau un coup de maître. Il démocra-
tise enfin pleinement le monde du sous-
marin radiocommandé. Une vingtaine
d•heures suffisent pour mener à bien le
montage. Un sous-marin que l•on peut
conseiller à toute personne qui sait se ser-
vir d•un cutter et d•un tournevis (le mar-
teau n•est pas utile) ! Il est fort à parier que
prochainement de nombreux Galathée se-
ront visibles dans les manifestations. Et le
futur me direz-vous... J'ai eu la chance de
visiter les locaux de LECMA-RC à Au-
bagne. De nombreux prototypes étaient en
cours de réalisation et c'est, avec une
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La batterie et sa fixation. IL suffit de faire
jouer le loquet à droite pour libérer la
batterie.

Trait tracé sur le tube en PVC en prévision du
collage des plaques de plomb.

Le même trait au niveau de la pompe.

Le kiosque une fois assemblé. IL faudra
ajouter un évent pour permettre à l'air de
s'évacuer.

Les premières plaques de plomb sont mises
en place sous le tube.

Le câblage des feux de navigation. Le tube
noir (de la gaine thermo rétractable) contient
la LED et la résistance appropriée. L'ensemble
est noyé dans le silicone.

La rambarde avant. Chacun est bien sûr libre
de construire sa propre forme.

Un des deux spots de plongée, une LED
blanche de 50000 mCd équipée d'un
réflecteur.

Les deux passages de coque pour
l'alimentation de l'éclairage. Une fois les
soudures réalisées, l'ensemble est noyé dans
le silicone.

Le kiosque en place sur le pont.



Avant de coller les parties inférieures et
supérieures, on peut mettre du silicone sur
les plaques de plomb pour en améliorer la
fixation.

Les soudures de l'éclairage avant la mise en
place du silicone.

Les fils des spots avant, en attente de
soudure.

L'avant du Galathée après collage et
masticage. IL faut bien prévoir les trous pour
la rambarde ainsi que les évents.

L'avant, prêt pour la peinture. Les spots sont
masqués pour les protéger.

Le tronçon arrière prêt pour la peinture.
L'ensemble de la platine est protégé ; il ne
reste plus qu'à peindre.

L'échelle de côté mise en place et dernière
vérification avant peinture.
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grande impatience, que j'attends le mo-
ment de vous montrer un Seawolf réalisé
avec une maquette de la marque Trumpe-
ter ; elle offrira l•avantage d•un modèle très
maquette avec comme ses grands frères
une plongée statique. J•ai pu également voir
un ROV prévu pour une navigation en eau
douce et eau de mer, à une profondeur de
10mètres avec retransmission vidéo en
temps réel. J•ai pu enfin découvrir les plans
d•un futur Alpha de 1m30... ! Le Seawolf
devrait être commercialisé en mars ; pour
le ROV et l•Alfa, je n•ai pas de date mais ce
sera pour très bientôt je l'espère.

Rermerciements
Je tenais à remercier LECMA-RC pour de
nouveau m'avoir fait confiance pour le test
du Galathée.
La navigation a été réalisée dans la piscine
de démonstration de la société "Aquilus
Piscines" de Coignières. Je tiens, par ces
quelques lignes, à remercier les dirigeants
pour leur accueil et leur gentillesse.

Détails de l'arrière avant peinture. Ne pas
oublier de faire les évents et les entrées
d'eau. Si l'on perce après peinture, cela sera
moins joli.

Le kiosque après peinture... c'est correct.

L'avant entièrement monté. Il ne reste plus
qu'à supprimer les collets verts qui servent
au collage.

L'arrière après décoration. Il ne reste plus
qu'à fermer et hop à l'eau !

L'avant complètement terminé. On voit bien
le LED pour le feu de position et l'échelle
mise en place.

Plein comme un œuf le Galathée !

...GALATHEE

L'auteur avec dans ses bras le dernier-né de
Lecma-rc. Le Galathée sort de sa première
séance de navigation en piscine.
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